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Transportleder

Sjofart langs kusten och i 6ppet hav utgor, liksom vattenleder i sjéar och alvar,
en del av det stora komplexet transport som givetvis ocksa innefattar
landvéagarna. Foljaktligen kan man inte forsta sjétransport utan att kanna till
villkoren for landtransport. Dar landtransporten slutar maste sjétransporten
ta vid och tvartom. All utveckling av sjotransporterna har sin grund
i utvecklingen pa land. I detta ingar aven utvecklingen av mera avancerade
transportredskap som vagnar med hjul och mera utvecklade batar.



Transportleder

Varfortransport?

Enklare transportredskap som flottar, stockbatar
ochslépfordon haranvantstidigare &n vagnar med
hjul ochriktiga plankbyggdabatar. Nar det galler
vagnar med hjul vetvigenomarkeologiska fyndatt
de funnits sedan mitten av den jordbrukande sten-
aldernoch plankbyggda batar har formodligen ut-
vecklats ungefar jamsides med den hjulforsedda
vagnen. En langt utvecklad kdnnedom om olika
traslag och derasegenskaper utgjorde en forutsatt-
ning for attkunnakonstrueraavancerade transport-
redskap. Ettavancerat samhalle resulterade sale-
desiavancerade transportredskap. Men fragan ar
da: Varfor har behov av transport uppstatt?

Byte och handel

Salange manniskor var organiserade i mindre sam-
héllen utan sarskilt ordnade kontakter med andra
fannsfogaanledningtill sofistikerade transportme-

-

Omlastning av tunnor fran flodpram till vagn i Danzig under mellankrigstiden. Fotograf okand.

del. Detman bytte med varandravar varken tungt
ellerskrymmande. Meniochmedattenlitenelitfick
Okad makt 6ver de samlade rikedomarna blev
ocksa kontaktbehovet och behovet att byta varor
med varandrastorre. Till attborja med bytte man
sadana varor som gav okad prestige och status at
denharskande eliten. Okad status hangde ihop med
detsvartillgangligaochdarmed "dyra".

Ettbraexempel &rbronsforemalen under brons-
alderniNorden. De flesta har sakert fungerat bade
som vardighetstecken och som praktiska vapen
eller redskap. For att gora brons behdvde man
koppar och tenn. | Norden visste man inte att det
fanns koppar, dven om den faktiskt forekom i
urberget. Tennfannsintealls.

I vissadelarav Europafannsdock denenaeller
denandraeftertraktade ingrediensen, eller kanske
bada tva pa sina hall. For att kunna byta var man
tvungen att haegna varor som var intressanta for
motparten. Darfor producerades och kontrollera-
des ett Overskott av utbytesvaror inom det egna
omradet. Vissa arkeologer sysslar bl a med att
studeraforhistorisk 6verskottsproduktion.
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Krumsvard tran bronsaldern. For-
modligen med éstinfluerad form.
Bild efter Montelius.

Plankbyggda batar

Importochexportéver havetblevennddvandighet.
Behovet av mera avancerade batkonstruktioner
uppstod. Komplexasamhallen skapade komplexa
batar. Detaringentillfallighet att de flesta skepps-
ochbatvraken somvi finneri Europaoch i Medel-
havsomradet kan daterastill bronsaldern.

Men de plankbyggda fartygen borjade sékert
tillverkas annu tidigare. Genom att studera det
arkeologiska fyndmaterialet pa land kan mansluta
sig till att frakt av vissa tunga eller skrymmande
laster bara kan haskett genom omfattande sjotran-
sporter. Sjélvavraken harmanéannuinte funnit, men
handelsvaror som hittats pa en plats langt ifran
tillverkningsortentyder pa derasexistens.

Specialisering i olika omraden

Enannan viktig forutséttning for handel och trans-
port var att olika delar av ett land eller omrade
borjade utvecklaolikaspecialiteter, tex jakt, fiske
boskapsskotsel, akerbruk eller gruvdrift efter me-
tall eller flinta. Dettautnyttjadesi byteshandeln. En
sadan specialisering ledde ocksatill behovav mera
avancerade hjalpmedel.

Den plankbyggdabaten varen sa komplicerad
konstruktion att den forutsatte en kunskap och
teknik utvecklad pa land med flera kanda och
anvandatrasorter ochtekniker. Dértill krdvdesen
anpassningtill olika leder, &lvar och kuster. Detta
innebar ocksaenspecialisering. Man kanalltsasaga
att trafiken forst gatt langs de stora dlvarna och
floderna, bade paland och pavatten. Darifran har
man styrt ut batarna pa kortare havspassager. Ef-
terhand har man funnitatt manmaste géramodifika-
tioner i konstruktionen. Enny battyp blevdaresul-
tatet.

Transportzoner - battyper

Man kanistort foljautvecklingen framtill de stora
havsgaende batarna. Forst paddladeseller roddes
de l&angs kusterna med obetydliga lastmangder i
varje transport. Sasmaningomseglades de 6verallt
stOrre havsytor, omsider med st6rre mangder last.

Olika fynd pa land har visat hur tunga och
skrymmande varor i forstahand funnitavsattning i
mera begransade omraden. Sadana avsatt-
ningsomraden kan man kallatransportzoner. Ost-
ersjonkandatexdelasiflera: tvai Norrland, tvai
sodra Ostersjon, en som foljt Sveriges ostkust till
Finska viken och en som lett fran Danmark till
Rigabuktenochsomfoljtden sddra dstersjokusten.
Norrom de danska 6arna fanns deten sadan zoni
Kattegatt/Skagerack.

Varoch enav dessa zoner kan antas ha haften
eller fleraskeppstyper och batbyggnadstraditioner
anpassadedirekttill zonens forhallandenochtill de
varor somtransporterades dar. Efter hand har det
uppstatt nya zoner "ovanpa" de gamla. Ett bra
exempel ar den sk koggen och dess foregangare,
som forstvar en battyp pa Rhen, alltsa med enflod
som transportzon, och som darifran i modifierat
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Efter 1200-talet borjade Koggen bli allt vanligare i Ostersjon. Speciellt Hansastaderna anvande sig av

denna lastdugliga transportfarkost. Foto Bjérn M Jakobsen.

skickanvéandesiEngelskakanalen (under romarti-
den) ochiNordsjonochsomslutligen under med-
eltidentillhorde det vidgade havsomradet (dennya
zonen) in i Ostersjon. | takt med att behovet av
l&ngre sjOtransport 6kade utvidgades dessazoner.
Nya skeppstyper utvecklades som ett resultat av
detta.

Det tremastade europeiska fartyget med dess
olika variationer kan sagas spegla segern over
barriarernamellan de nordliga (Ostersjon/Nord-
sjon) och sydliga haven (Medelhavet, med sina
innanhav). For forsta gangen seglade mannu runt
kontinenten och fartygstyper fran olikazonerkom
attpaverkavarandrakonstruktionsméssigt. Farlede-
rnagick nuéver dppet hav ochalltstdrre transport-
zoner uppstod. Men de aldre och mindre zonerna
med deras fartygstyper fanns kvar somettkomple-
ment.

Tidig navigation

Deforstaseglatsernamellan olikazoner skedde dar
det inte var alltfor langt mellan stranderna och
kusternagav godasiktmarkensomsyntes langt uttill
havs. Forutsattningen varattseglamed Id&mplig vind
under klaranatter dd man kunde foljastabilastjar-
nor (polstjarnan) eller stjarnbilder och raknamed
att kunnase dessasiktmarken damorgonenkom. |
sjalvaverketar detsaljustunder sommareninorra
Europaattmanknappastbehdver stjarnorna. Denna
typavastronomisk navigation var mojligpamanga
stéllen i Norden och var sékert kand redan vid
seglandets forstatid i senjarnalder (700-talet). Man
kan dven tankasig att det har gatt bra under rodd,
langttidigare.
Detéromdiskuterathuruvidanordbornakénttill
mer avancerade navigationsredskap. Kompassen
anvandes inte i norra Europa forran i slutet av
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medeltiden, fastan den fanns langttidigare i Kina
och i den muslimska vérlden. Andra hjalpmedel
som lodet och &ven vissa instrument for att mata
solhdjden har sakert anvénts. Forst under 1500-
talet kan vi rékna med att Nederldnderna och
Hansastaternaformedlattex jakobstavochastrolab
till de nordiska 6rlogsflottorna och stddernas stor-
skeppare.

Denvanligatrafiken varenklare och forblevsa
lange. Skepparnavar oftasjalvliardaochintesallan
analfabeter. De manodvrerade efter regler somde
hade lartsig utantill och navigerade i princip efter
enslinjeroch"me’n" (korsningaravenslinjer).

Langtframitiden har det funnitsregionalatyper
av batar som skétt mer begransad trafik. Man kan
antaattde foljtmer konservativaregler i byggsattet
anvadfalletvaridestorainternationellazonernas
fartyg. Dettaberor pa derasanpassningtill lokala
forhallanden.

De regionala farkosternas leder har foljt kus-
ternaefter kustfigurationen, inivikarochbukteroch
ut, utanfor uddar och halvéar. Man har sa mycket
sommajligtundvikitutskjutande uddar som fortsut
i oppna havet med dess kraftigare sjogang och
farligastromsattning. Paallasprak finnsdet uttryck
for dennaspeciellaform av navigation, dar kust-
befolkningen engagerats som lotsar pa farligaoch

svara strackor. Pa svenska sager man att man
"karar" landeteller kusten, paengelska"huggingthe
coast", paitalienska "costeggiare" etc.

Hamnar

| &ldre tiders seglation langs kusten var det sed att
ta nattkvarter i hamnarna. Kusten kantades darfor
av ett parlband av nod- och rasthamnar. Nagraav
dem Iag helt 6de utom da de besoktes av fartyg.
Andra hyste bade kapell och krog. Fran dessa
hamnar kunde man invanta andra fartyg for att fa
information och for att sla folje och gai konvojav
sakerhetsskal, bade for att bli lotsad och for att
undvikapirater, vilkaoftagjorde seglatsernaosakra.
Dessasmahamnar hade oftasin bas i andramari-
timanaringaransjofarten, sarskiltifisket. Harifran
rekryteradesfolktilltillfalliglotsningochtill ledungen/
orlogsflottan.

Ettavdeallraviktigaste hamnlagenalagialv-och
flodmynningareller vid storre vikar eller vatten-
leder. Hur hamnen sag ut berodde pa de lokala
forutsattningarna. Laget maste ju varaskyddat for
vind och 6ppen sjo.

Vidflodmynningarnaslutade oftalandsvéagarna. Hit
fraktades varor fran flodsystemets lokalatransport-
zonmed den lokalabattypen, for att omlastastill de
havsgaende fartygen. Byteavtransportzoninnebar

Vid Nederlandernas flacka stréander tréffade land- och vattentransport varandra. Flat-
bottnade batar som kunde omlastas da de vid ebb blev stdende pa bottnen anvandes. Man
behovde da inte hamn- eller brygganlaggningar. Illustration Gunilla Séderbom efter skiss av

Harry Alopaeus.
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alltsa byte av fartygstyp. Flodmynningarna blev
redanunder medeltiden intressanta for statsmakten,
som genom officiellamarknader, stadsréattigheter
och befastningar forsokte kontrolleraoch fértulla
trafik och kopenskap. Pa det stora hela fungerade
det pasammasatt vid viktiga knutpunkter pa land.

Inlandetstrafik

Fordetransportleder somfoljtvattenvagariinlandet,
pasjoar och floder, gallde detsammasom i forega-
endeavsnitt. Ibland har det uppstatt 6vergangsstal-
lenmellan land- ochsjétrafik, darmandven dragit
eller buritbatar éver land vid en ofarbar forseller
mellantvavattendrag. Dessaplatser kallased, drag
ellerdraged. l inlandetfinnsortnamnsom Sundborn
(med Carl Larssons berdmda hus) och Borlange,
som exempel pa bor-namnen, som kommer av
verbet bara. Dessaortnamn visar direkt pa platser
darman buritbatar. Ibland ligger de vid kusten och
visar paeninre farled for lokala, mindre roddbatar
som anvants pa korta avstand. En stracka med
genomgaende ed (ofta i formen Essvik -tidigare
Edsvik) ochdraged finner vimellan Hudiksvall och
SdderhamniHalsingland. Ibland hade statsmakten
stortintressedvenavdessa. Vid Skdggenasi Kalmar-
sund fanns ett draged som sedermera (vid 1500-

talets mitt) blev kanal pa kung Gustav Vasas initia-
tiv. Ammerrannan, som gar rakt genom Falster-
bonéset, har antagits hanga ihop med ett datida
behovav pramtrafik mellan de badahamnarnavid
Skandinaviensviktigaste fiskmarknad.

Végarnas utveckling pa land har ett klart sam-
band med utvecklingen av den politiska makten,
"statsmakten". VVdgarna var en forutsattning for
insamling av skatt, for kontroll av vagfarande, for
efterlevande av lagar och forordningar. De mest
tattbefolkade och darmed de politiskt viktigaste
bygdernaiNorden lagsom"6ar" med storaskogar,
bergellervatten mellansig. Forattbindaihop dessa
krévdes végar och vattenfarleder. De nordiska
rikenavar dock helt beroende av sjétransport for
sinsammanhallning, eftersom landsvégstrafikenvar
for langsam for att vara till namnvard hjélp i en
krissituation.

Medeltidens feodalstat

Sarskilti Danmark kan manse tydligateckenpaen
tidigstark statknutentill kraftfullakungar. Menden
varade barasa lange som kungarnasjalvaregerade.
I vikingatid kontrollerades bade de forstastaderna

Utanfor flodmynningar vid éppna kuststrackor pa Ostersjosidan byggde man ofta s k kar, dar
man fortojde fartygen for omlastning till mindre béatar, vilka sedan gick upp langs de grunda
floderna eller darna. Har Lodde kar vid Lédde amynning. Foto Johann Ingolfsson.
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och végsystemen av sadana kungar. Under 980-
talettillkom de storatrelleborgarnameden uppen-
bar funktionikontrollenav sjéfartoch handel. De
uppfordesunder Harald Blatands regeringstid. Men
mankan intetalaomnagonstabil statsmaktiegentlig
bemarkelse forrén under medeltiden.
Sammanfattningsvis kan sagas att pasammasatt
sombroar, farjor, vagunderhall och vagkrogar med
hastbyte (skjutshall) uppstatt och utvecklats har
fastainstallationer for sjovéagarnatillkommit. Hithor
sjotullar, lotsning, sjokrogar med skjutshall och
langfarjning till sjoss, sjoméarken och stationer for
ledungen (senare 6rlogsflottan). Hithdrdvenforsvar-
sanstalter somsparrar i farleder med befastningari
land, vardkasar ochdylikt.
Man kan ocksa forsta att statsmakten utnyttjat den
lokalabefolkningens kunskaper om de sérskilda
forhallandenasomharrattvid deolikasamfardslede-
rna. Detta géllde aventill sjoss. Detdr ingenslump
attvi kansparadettaforhallandetillbakatill medel-
tiden. Under dennatid uppstod némligen den forsta

Aven mycket grunda vattenvégar har i alla tider
anvants for transport av varor och manniskor.
Inlandsfarled néra Keuruu, Finland 1989.

Foto Harry Alopaeus.

fasta bebyggelsen pa skargardsoarna, och det ar
harifran som den nodvandiga detaljkunskapenom
grund och leder kommer.

Exempel

Vagen vid Skeingeborg

Under slutet av 1100-talet byggde arkebiskop
Absalon en ringmurshorg pa en 6 i Skeingesjon.
SjonliggeriVerumssockenidenkargaskogsbyg-
denintilldenfornariksgransen mot Sverige. Detéar
intressantatt forsoka forklaravarfor borgen bygg-
des just dér.

Helgedn, Skanes storsta vattendrag, flyter
igenom sjon och detta maste ha spelat en roll nar
man bestdmde sig for attetableraborgenvilkenér
enav de storstaoch mest valbyggdaborgarnafran
sent1100-tal. Under vattnet har ingenting patraffats
som visar att man anvant an som farled. Det bor
dock havaritsa om man betanker att vagsystemet
varitmycket begrénsat och att vattenledernaihela
ovriga Europa har nyttjats for transporter under
dennatid.

Enganskasékeranledningtill borgensetablering
ardenintensiva jarnproduktioneniomradet. Varje
bonde har skattlagtsi jarn och varje arskulle man
produceraenviss kvantitet som borgherrenskulle
ha. Dettaomrade var Danmarks bergslag och pro-
duktionenvar mycket omfattande framtill 1658.

Oversankmarkernaintill borgen garenvagbank.
Man kan folja den séderut dar den efter nagon
kilometer forsvinneridetmodernavégsystemetoch
norrutgar den framtill an, mittemot Broudden. Pa
Broudden finns en vag som gar upp mot byn Hov-
gardenvidare 6ver Osbyvéagenochiniskogen oster
om Helgean. Inne
iskogen fortsétter denupptill Visseltoftaochvidare
6ver den gamla riksgransen mot Hallaryd. Kan
dennavég haanlagts somenny led i det vaglosa
landet pa 1100-talet? Endast nagra fa vagar ledde
fran Sverige ner mot Danmark och en ny, val-
skyddad ochanlagd vag mellan Lund/VVaoch Véxjo
kunde vara en viktig detalj i den medeltida
infrastrukturen.

For att se om vagen ar gammal har en mindre
utgravning skettav vagbanken intill Skeingeborg.
Detvisade sigattdenursprungligavagenvar upp-
byggd till tva meters bredd med kantkedjor av
storre stenar i tvaskiftochen fyllning av grov grus.
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Hjulsparen fran de karror som kort pa vagen fanns
kvar och hjulavstandet var 90 cm.

Sedan har vagen varitoanvand och starrtorven
har tackt den. Men under en senare period har
vagen ater tagits i bruk. Pa nytt ansags den da for
smal saytterligare grus har forts pa 6ver dengamla
véagbanken och en meter ut dver mossmarken at
Oster. Man vet att det under sen tid har funnitsen
forbindelsetill Broudden och dennabdrhdrasam-
manmeddenbreddningenav végen.

Dykare sokte av vattnen runt Borgon utan att
nagotav varde patraffades. Forst davattnet mellan
vagbanken och Broudden undersoktes patraffades
anlaggningar. Mitt utei afaran stod en mangd palar
och i brinkarna fanns saval palar som rester av
kistkonstruktioner. Vid tvatillfallen 1990 och 1993
har dykningar gjorts. Vid det forstatillfallet patraf-
fadesen medeltidahé&stskovilkenstyrkerteorinom
attvagenochbronaravhogalder. De dendroprover
somtogsviddetforstatillfallet var olampliga for
datering. Ojamt véxtsatt och for faarsringar med-
fordeattingadateringar kunde goras. Ytterligare ett
stortantal prover skanuanalyseras. Kanske kan vi
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dennagang fabevisatom vagendrenanlaggning
fran biskop Absalonstid.

Farleder och lotsar

Denéldstakénda ledbeskrivningeninorraEuropa
ar fran omkring ar 1300 och finns i Kung Valde-
mars jordabok. Namnet syftar pa den danske
kung Valdemar Sejr (1202-41) som erévrade Est-
land ar1219. I huvudsak ér "jordaboken" en upp-
rakning av dennes gods i Danmark och Estland,
mendar finns ocksa mycket kyrkligt/religiost mate-
rial ochtvaseglingsheskrivningar.
Denenanamnerettantal orter pavagen mellan Ribe
i Danmark och detheligalandet.

Denandravisar vdgen mellan Utlangan i Ble-
kinge och RevaliEstland l&ngs Sveriges 6stkustoch
over Alands hav. Detar dennastrackasomtidigare
har namnts somentraditionell transportzon i Oster-
sjon, innan man i sen medeltid allmant korsade
Oppet hav med Gotland som etappstation eller
siktmarke. Det mérkliga med denna seglings-
beskrivning eller dettasj6itinerarium (det brukar
oftabarakallas"itinerariet", alltsvagbeskrivningen)
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Det s k itinerariet i Kung Valdemar Sejrs (1202-41) av Danmark jordebok (ca 1300). Sekvensen av
ortnamn tycks forma sig till en ledbeskrivning av hamnar langs Sveriges dstkust éver till Aland och
Finland. Slutmalet ar Reval (Tallinn) i Estland. Se Axel Harlin.
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ar att den ar uppdelad i vissa sekvenser med
ortnamn, darvissaorternamnstvaeller fleraganger.
Man kan kallasekvenserna "ledbitar". Dessa led-
bitar bor tyda pa att man anvant lots just pa dessa
stréckor, t ex mellan Utldngan och Kalmar och
mellan Arko (sund) och Stockholm. De orter som
namns flera ganger i borjan och slutet av varje
sekvens pekar pa lotsbyten. Detta ar alltsa en
paminnelse om lotsars existens ochomattdet langs
sammakuststracka funnitsfleratyperav leder.
Dessutom har det forekommit kortare stréackor
over Oppet hav eller i varje fall langa obrutna
avstand. Men nagon langre stracka har man inte
saknat nagon formav landkontakt (6ar, uddar). En
farled har gatt ett stycke ut i skargarden men bitvis
I skydd av denna. En inre farled kan delvis ha
baserats pa skjutshall och batbyte. Denna inre
farled ska uppfattas somen renroddled med stéd
avlokalbefolkningen. For de leder somseglats bor
lokalalotsar bitvishavaritheltnédvéandiga.
Efterhand blev Norden meraettrandomrade an
dethade varitunder vikingatiden. Dettagallde dven
panavigationensomrade. Kompassanvandes inte
allsiOstersjon, enligt den venetianske munken Fra
Mauro, i mitten av 1400-talet. Man maste ha litattill
handlod ocherfarenhet. Enholléandare berattade pa
1500-talet, att sjomannen haruppe skdmdes for att
anvandakartor och forklarade att de forlitade sig pa

11

sigsjalvaochsinaegnaforvérvade kunskaper. Det
finns flerakortfattade omndmnanden av farleder
kring Ostersjon och Nordsjon fore de hollandska
kartornaislutetav 1500-talet, men denendamot-
svarighetenav vikttill itinerariet &r den lagtyska/
hollandska Das Seebuch fran borjanav 1500-talet.
Das Seebuch visarattmanda, i varje fall palangre
strackor som fran Nordsjon till hamnari Ostersjon,
seglade tvérs dver haven och anvénde kompass.
Beskrivningarnaav ledernablirdaav naturligaskal
mindre detaljerade.

Den svenske lotsaldermannen Johan Mansson
gav dock 1645 ut en delvis mycket detaljerad
beskrivning av hamnar och leder i Ostersjon, som
anvandesiny versionandainmotmittenav 1700-
talet. Minst 600 orter omnamns i dennasjobok. Da
hade manbdrjat produceratdmligen godasjokort,
endeltryckta, somdocki liten utstréckning anvan-
desavandraéndrlogsflottan. 1 allménsjofart litade
man &nnutill traditionen och till memorerade sikt-
marken.

Sjofart i nyare tid

Den svenska handelssjofarten tycks ha borjat pa
allvar under stormaktstiden (1562-1721). Under
dennatid for svenskaskepp regelbundettill Frank-
rike och Medelhavet, mest for att hdmta salt och
salja koppar och stangjarn. Vid sidan av denna
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trafik med stora fartyg redade och lastade av kop-
man, inkallade utlanningar ochindgonmansvenska
adelsman, pagick allmogesjofarten som den hade
gjortunder medeltiden.

Skepparnapade storre fartygen valde for sindel
atttanyafarleder. Exempelvis uppkomenradnya
leder i Stockholms skargard, intill och forbi rikets
centrala delar. Det rérde sig om 6ppnare och
djupare farleder &nforut. Statsmakterna uppmunt-
rade nya ideer inom detta omrade samtidigt som
man forsokte monopoliserakunskapen. I krigmaste
man setill attde nyafarledernainte blevkandaav
fienden. Fran den har tiden flédar de historiska
kallornatdmligenriktomblakrogliveti hamnarna.
Detfinns ocksamangauppgifteromdestoradrlogs-
fartygen, som idag kan lokaliseras, och dar
Anders Franzén gjorde sinastorainsatser (Vasa,
Kronan m fl). Stormaktstiden var handelns och
sj0fartens forsta stora tid i Sverige och Finland.
Tijara, stangjarn och virke tavlade med koppar om
forstaplatsen i handelsstatistiken med spannmal,
salt och kramvaror (smérre handelsvaror) i ater-
frakt.  hamnarnatappadeskritpipor, keramik och
annatsom vittnar omtidens modevaror. Sverige-
Finland hade en 6rlogsflotta som framgangsrikt
sOkte méta sigmed Danmark-Norges, i varje fall i
Ostersjon. Méangavrak harror fran krigshandlingar.

Mangaskepp som patraffatsiinloppentill Stock-
holm och dven paandrahall langs ostkusten, stam-
mar frandennatid: "Ringaren" vid Flatvarpi Tjust
(Smaland) och "Fula Gubben", Rikswasa,
Alvsnabben, Jutholmen, Riksapplet, Riksnyckeln,
Grone Jagarensamt Anna Maria (Saltskutan) alla
i Stockholms skargard. Till dessa ska annu flera
oidentifierade vrak laggas, atskilligaar fortfarande
oupptacktamen historisktkénda, &ventill namnet.

Dartilltilkommer otaligaochval frekventerade
uthamnar. | stddernabyggdeskajernaut, och langs
ledernaforbéttrades sjomarkningenoch lotsvasen-
det. Till exempel reste sig redan pa 1680-taleten
statlig spegelfyr p& Orskar norr om Oregrund. |
slutetav periodenerévrades Finland och de svenska
besittningarna i Balticum. Under aren 1719-21
brande ryskagalarbesattningar en stor del av 6st-
kusten. Dessa héndelser gav intressanta bidragtill
ensenaretids land- och marinarkeologi.

Ett lugnare skede kom under frihetstiden (fran
1721) ochenvaldetstid (fran 1772) under kungarna
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Gustav I11och Gustav IV Adolf. Handelssj6farten
utvecklades mycketstarktunder dessaar. Datidens
mest framgangsrika foretag, Ostindiskakompaniet,
lamnade spar i vrakflorani europeiskavatten fran
Shetland till Goteborg. Skeppsvarven, sarskilt i
Finland och Norrland, gick for hégtryck under
napeoleonkrigen och krigen mellan Amerikaoch
England. Orlogsflottan upplevde sinsistastorhets-
tidunder Gustav I11:sryskakrig. Vrak fran dennatid
har hittats pa bottnarna i ostra Bottenhavet.

Foratt forenklafoljdernaav de katastrofartade
handelserna 1809, daden finskadelenav Sverige
overgick till det ryska imperiet och den svensk-
norskaunionen 1814, kan man sdgaatt 1800-talet
var konsolideringens tid. Da lades grunden for
Sveriges verkligastorhetstid pasjofartensomrade.
Det nyavar angbatarnaoch har var Sverige inled-
ningsvis pionjar. Industrialismen startade paallvar
ochangsagarnaiNorrland levererade storamang-
dervirketill bestéllare véarlden 6ver. Jarnetutgjorde
dock fortfarande den forndmstaexportvaran.

Anda fram till 1800-talets mitt var skepparna
fortfarande utanreguljér utbildning. Detmérktesen
tydlig nedgang i de mindre sjoolyckorna sedan
navigationsskolornatillkommit, men forlisnings-
uppgifternager andavid handen att segelsjofarten
fortsatte att ha problem med stormarna, tjockan
ochstromséttningen.

Angbétarnaslapp visserligen inte olyckor menvar
anda forskonade fran vader och vind pa ettannat
sétténsegelfartygen. Forlisningsuppgifternaérdock
sautforligaatt de flestasjoolyckor garatt prickain
pasjokorten. Genomgaende rorde detsigomsamma
situationer somunder de tidigare historisktbelagda
forlisningarna. Rapporternafran Forvaltningen for
sjoarenden och Lotsstyrelsen ger vid sidan av
tidningsuppgifter god insyniolycksstatistiken.

Dethénde dock fortfarande efter 1900 att flera
hundra skepp kunde forlisa runt Sveriges kuster
under en enda stormig natt eller ett stormdygn.
Mojligheternatill bargning och réddning var dock
storre med assistans av angbogserbatar, heltidsan-
stalldalotsar och fyrman.
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och framét. (Norrlandsleden I ).

Var finner man vraken?

Platser med livlig sjofart &r statistiskt sett de mest
olycksdrabbade. Har avses dock inte lugna och
skyddade hamnbassénger, &ven om héga riggar
under olyckligaomstandigheter kunde fa fartyg att
kantra inomskars. De omraden som ar sarskilt
intressantaur marinarkeologisk synvinkel &rinlopp
tillkraftigttrafikerade och dven skyddade lagen dar
detarsvartatt mandvrera, hamnar, kdpingar, sta-
der, vikar med tatbefolkat kustland, passager, sund
etc.

Efter forlisningen har fartygen oftadrivit bety-
dande strackor och har darmed ofta hamnat pa
grundare vatten pa den mest exponerade sidan av
ett vatten. Under segelfartygens tid var det bara
stora fartyg med omfattande utrustning av drivan-
kare ocherfarnabesattningar somkunderidauten
stormtill havs.

Blanddevanligaste forlisningsstéllenaihistorisk
tid kan ndmnas: Pater Nosterskaren, inloppentill
Gotaalv (Goteborg), Kullen, Oresunds sodradel i
allmanhet, sérskiltinloppettill Kopenhamn, Ska-
nor/Falsterborev, Sandhammarenisydostra Skane,
sodradelenav Kalmarsund (inloppentill Kalmar),
delarav Bornholm, Gotska Sandon (med Koppar-
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Norrlandskustens hamnvasen fick ett valdigt uppsving under sagverksepoken fran 1850-talet
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stenarna), Arholma, delar av sydvastra Aland,
Oresundsgrepen och badasidorav Grasoni Sédra
Kvarken, Finngrunden/VastraBanken, inloppentill
Gévle, Bramon (Sundsvall), Holmégadd med Holm-
oarnaoch Bjuroklubb (Skellefted).

Har kan man talaom skeppskyrkogardar. De éldsta
vraken ligger invid kusten och de senaste, yngsta
ligger utetill havsvid farligagrundidppensjo. Det
ar lattatt forstdom man studerar hurtransportlede-
rnaforandrats.

Sammaprinciper galleravenivarastorainsjoar.
I denstorsta, Vanern, ligger forlisningsplatserna
framst vid passagen mitt i sjon, vid Lurd skargard
ochvidinloppentill staderna, speciellt VVanersborg
isydvast. Etttusental forlisningar &rké&nda. 1 Vattern
och Mélarenfinnshundratalsvrak. | Mélaren, tex,
somérettlugnare farvatten, har sportdykaren Kjell-
Ove Matsson dokumenterat vrak som ligger langs
bestamdafarleder ochinlopptill stdder och andra
hamnar.

Men &venomforlisningar har skettistortantal i
dessa omraden kan fartygen ofta aterfinnas pa
annan platsomdedrivitefterattde kantrat, grund-
stotteller pAannatsatt gatti kvav. Detgaller framfor
alltfartyg medlattavarorsomtimmerlasteller lastav
spannmal. Tunga laster, somtex jarneller bygg-
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nadssten, kan hafatt fartygetatt ga direkttill botten.
Lastens karaktar kan saledes haavgjortdenslutliga
vrakplatsen.

Pa djupt vatten eller med skyddande botten-
topografi kan det finnas gott om bevarade vrak.
Nagra exempel pa sadana finns t ex vid Krogen,
Nynashamnoch paandra liknande stéllen i Stock-
holmsskargard.

Stormvindar fran sydvast orsakade de flesta
olyckornaunder medeltiden i sédra Ostersjon och
Nordsjon medan de nordostliga hdststormarnavar
de mest fruktade i norra Ostersjon. Den beromda
orkanen ar 1872 blaste fran dster - 600 fartyg blev
vrak paettendadygn. Pakuster som lag 6ppnafor
sadanaorkanvindar var inget fartyg sakert, oavsett
vindriktning.
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Vy av skeppsforlisning pa karta over Medelhavet ar 1540 (Sebastian
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Lasa mera

Flink, G (red) Kung VValdemars segelled Streijffert/Rad/Stockholm 1995

Harlin, Axel. TillRorsnr 10, Var dldstaseglingsbeskrivning, Stockholm 1942
Westerdahl, C. Norrlandsleden I, Lansmuseet Murberget, Harnésand 1989
Westerdahl, C. Enstrukturell 6versynav itinerariet. | Marinarkeologisk Tidsskriftnr2,
1992; 6-8

Ordférklaringar

Astrolab Astronomiskt instrument konstruerat av araberna pa 900-talet. Instrumentet
anvandes for att bestamma en himlakropps lage pa himmelssfaren.
Instrumentet kom att anvéndas fram till 1600-talet.

Jakobstav En med tre olika skalor graderad kapp pé vilken tre kortare, rorliga skalstockar,
en for varje skala I6per. Vid observation véljs en av skalstockarna. Genom
att syfta med blicken 1angs med ké&ppens l&ngdaxel passas den utvalda
skalstockens évre och nedre dnda in mot solen, respektive horisontlinjen.
Solhojden kan da avlasas om ratt skala valts.

Kar En fristdende pirkonstruktion ofta i anslutning till Alvmynning, anvand for
omlastning mellan storre fartyg och mindre bétar.
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